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Szanowna Pani Radna,

w nawigzaniu do interpelacji Pani Radnej w sprawie przywrocenia przejscia dla pieszych
przy ulicy Kleczewskiej informuje, ze Zarzad Drog Miejskich w Koninie oraz Komenda
Miejska Policji w Koninie - Wydziat Ruchu Drogowego podtrzymujg swoje wczesniejsze
stanowisko dot. likwidacji ww. przejscia dla pieszych, co zostato rowniez potwierdzone
na spotkaniu zespotu opiniujgcego ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego w dniu
31.08.2022 r., na mocy podpisanego porozumienia nr R.0151.283.2021.KK z dnia
26.10.2021 r. pomiedzy Komendg Miejska Policji a Prezydentem Miasta Konina.

Gtownym i niezaprzeczalnym argumentem przemawiajgcym za likwidacjg przejscia dla
pieszych jest przede wszystkim bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego (pieszych), ktorego nie da sie przetozy¢ na argumenty dotyczgce kroétszej
i szybszej drogi do pracy, sklepu, szkoty, kosSciota itp. Ponadto warto nadmieni¢, ze
w biezgcym roku przeprowadzony zostat pomiar natezenia ruchu kotowego w ww.
lokalizacji. Wynika z niego, ze na odcinku ulicy w ujeciu dobowym przejezdza 21 848
pojazdéw. Tak duze natezenie ruchu kotowego niewgatpliwie stwarza bardzo duze
zagrozenie dla pieszych. Pomimo, ze wszystkie przejscia dla pieszych sg budowane
W oparciu o te same przepisy, w konsekwencji nie wszystkie zapewniajg wystarczajgce
bezpieczenstwo pieszym, co nie pozostaje bez wptywu nie tylko na wypadkowos¢, ale
wrecz na ,ztudne poczucie bezpieczenistwa” wsrdd pieszych. Kazde tego typu przejscie
dla pieszych (na odcinku miedzyweztowym) jest przejSciem o duzym ryzyku
niechronionych uczestnikow ruchu. Zwigzane jest to nadmierng predkoscig pojazdow
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zblizajgcych sie do przejscia i pozostawieniem pieszego w ,cieniu” innego pojazdu, ktory
zatrzymat sie, by ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu. W przypadku takich przejs¢
sformutowanie zaleceh poprawy bezpieczenstwa jest bardzo trudne, albo wrecz
niemozliwe. PrzejScia te wyznaczane byty gtdwnie na wniosek mieszkancow przy
spetnieniu np. warunku widocznosci, czy istnienia ciggébw pieszych po obu stronach
drogi. Ich zasadnos¢ nie byta analizowana pod katem wielkosci potokdw ruchu pieszych,
charakteru ulicy - generatoréw ruchu pieszych. W efekcie przejs¢ dla pieszych jest za
duzo i ulegly one deprecjacji, co w duzej mierze przyczynito sie do niewtasciwych
zachowan kierujgcych i pieszych, zwigzanych z nalezytym postrzeganiem i zrozumieniem
wprowadzanej w rejonie przejsc statej organizacji ruchu.

Jednoczesnie z catg stanowczos$cig nalezy stwierdzi¢, ze zlikwidowane przejscie dla
pieszych nie pozbawia catkowicie okolicznych mieszkancéw komunikacji do pobliskich
sklepdw, szkot, przedszkoli itp. Ruch pieszych zostat przeniesiony w najblizsze bezpieczne
miejsce - 68 m - do przejscia dla pieszych w rejon skrzyzowania z ulicg Poznanska.
Ponadto w kierunku pétnocnym (rejon skrzyzowania z Alejami 1 Maja) mamy kolejne
przejscia, wyposazone w sygnalizacje Swietlng.

Z przeprowadzonych badan terenowych (w dniu 06.09.2022 r. w godzinach szczytu
komunikacyjnego pomiedzy 7:30 a 15:30) w rejonie zlikwidowanego przejscia dla
pieszych wynika, ze z ciggdbw pieszych wzdtuz ulicy Kleczewskiej korzysta mata ilos¢
pieszych. Tylko dwoch pieszych przekroczyto jezdnie w niedozwolonym miejscu (rejon
zlikwidowanego przejécia). Swiadczy to o duzej Swiadomosci poczucia bezpieczeAstwa.
Z przeprowadzonego wywiadu wynika, ze piesi nie dostrzegali réznicy w poruszaniu sie
przy braku zlikwidowanego przejscia, a nawet wskazywali, ze przy dzisiejszych
obowigzujgcych przepisach zatrzymywanie pojazdéw przy duzym natezeniu ruchu
powodowatoby duze utrudnienia i zagrozenia dla pieszych. Natezenie ruchu pieszych na
przejsciu dla pieszych przy Rondzie Miast Partnerskich w godz. 13:45 - 15:30 to tylko 31
0sOb. Przeprowadzone badanie wskazuje ponadto, ze do przedszkola dzieci dowozone
sg samochodami, do pobliskich sklepéw (m.in. Kaufland) piesi wybierajg przejscie przy
Rondzie Miast Partnerskich i na skrzyzowaniu Alei 1 Maja z ul. Kleczewska (w badanym
okresie z przejScia przy Rondzie Miast Partnerskich skorzystata 1 osoba).
W kierunku do przychodni lekarskiej nie odnotowano zadnej osoby, natomiast
z przystanku komunikacji publicznej skorzystato okoto 5 o0s6b (wsiadajgcych
i wysiadajgcych).

W odniesieniu do Sciezki rowerowej wspotdzielonej z ruchem pieszych, ruch rowerowy
odgrywa coraz wiekszg role w transporcie miejskim i pozamiejskim. Dzisiejsze tendencje
wymuszajg realizacje takiej infrastruktury, wykorzystujgc najlepsze europejskie wzorce.



Takie tez byty wytyczne programu, z ktérego otrzymalismy dofinansowanie. Dzieki temu
przestrzen publiczna zyskuje nowg jakos¢ i przede wszystkim przyczynia sie do zmiany
mentalnosci i nastawienia mieszkancéw do ruchu rowerowego. Wyrdzniamy trzy
podstawowe sposoby prowadzenia ruchu rowerowego: droga rowerowa, ruch rowerowy
w jezdni na pasach ruchu dla rowerdw oraz ruch rowerowy na zasadach ogélnych. Kazdy
ze sposobow posiada swoje uzasadnienie. Ruch samochodowy jest ucigzliwy dla ruchu
rowerdw nie tylko ze wzgledu na ryzyko wypadku, ale takze ze wzgledu na znaczny hatas
i zanieczyszczenie powietrza. Rekomenduje sie, aby przy wyborze usytuowania tras
rowerowych w pasie drogi uwzgledniac jej klase. Na drogach o niskiej predkosci, ale
z duzym natezeniem ruchu pojazdow silnikowych i tworzgcymi sie zatorami na drodze,
zaleca sie stosowanie rozwigzan utatwiajgcych rowerzystom omijanie zatoru. Stad
rozwigzanie wspotdzielenia Sciezki rowerowej z ruchem pieszym w jednym przekroju,
gdzie i tak pieszy ma pierwszenstwo przed rowerzystg, a jego predkos¢ poruszania sie
musi by¢ dostosowana do predkosci poruszajgcego sie pieszego. Takie rozwigzania
sg powszechnie stosowane w wielu polskich oraz europejskich miastach i spetniajg swoje
zadanie, czyli poprawe bezpieczehnstwa ruchu rowerowego, eliminujgc ruch rowerowy
z jezdni. Podstawowym wyzwaniem dla lokalizacji ciggu pieszo-rowerowego jest brak
odpowiedniej szerokosci dla budowy oddzielonych rozwigzan dla réznych uczestnikow
ruchu. Prognozowana mata liczba pieszych jak i rowerzystow na danym odcinku oraz
niewystarczajgca szerokos¢ pasa drogowego znaczgco utrudnia lub nie pozwala na inne
rozwigzania techniczne.
W dniu 20.10.2022 r. odbyty sie w przedmiotowej sprawie konsultacje spoteczne, ktorych
tematem byta poprawa bezpieczenstwa w tym rejonie i omdéwienie mozliwych rozwigzan
(zgodnych z obowigzujgcymi przepisami), pozwalajgcych na wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury do utworzenia dodatkowego przejscia dla pieszych.
Na drodze wspdlnego konsensusu, ZDM w Koninie zobowigzat sie do przeprowadzenia
w przysztym roku audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego przejs¢ dla pieszych na
gtéwnych ciggach sieci drogowej miasta Konina, w tym takze na ul. Kleczewskiej. Na
podstawie wynikow audytu podjete zostang decyzje dotyczgce zmian w infrastrukturze,
wptywajgce na poprawe bezpieczenstwa i zmian w organizacji ruchu, w zaleznosci od
lokalizacji i zidentyfikowanych probleméw.

Z wyrazami szacunku

Piotr Korytkowski

Prezydent Miasta Konina

/podpis elektroniczny/



Do wiadomosci:
1. Przewodniczacy Rady Miasta Konina.



		2022-10-24T12:41:57+0000
	Piotr Korytkowski; Miasto Konin




